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Antrag zum Bezirksparteitag am 16.07.2020
Letzenberghalle

SchulstralBe

69254 Malsch

Modellregion Rhein-Neckar — Mobilitat der Zukunft

Mobilitat geht uns alle an. Wir alle wollen moglichst schnell und unkompliziert von einem Ort zum
anderen kommen kénnen. Unnoétige Zeit im Verkehrsstau zu verbringen oder lange Wartezeiten

auf Bus oder Bahn sehen wir als Vergeudung von Lebenszeit.

Eine gut ausgebaute Infrastruktur dient somit der Bevolkerung, sie sichert aber auch die
Wettbewerbsfahigkeit unserer Region. Voraussetzung fiir die Attraktivitat des
Wirtschaftsstandorts Metropolregion Rhein-Neckar ist daher eine gute Verkehrsinfrastruktur
einschlieRlich des Hafens Mannheim/Ludwigshafen sowie des Flughafens Mannheim. Tatsachlich
ist jedoch Vieles, seien es StraRen, seien es Bahnlinien, in die Jahre gekommen. Vieles stammt aus
den 1960er und 70er Jahren. Statt unsere Infrastruktur an die Herausforderungen einer
prosperierenden Region, an die Globalisierung, an die Folgen der Ost6ffnung, an den
zunehmenden Verkehr usw. anzupassen, wurde sich auf dem Vorhandenen ausgeruht, ein
Sanierungsstau erzeugt, teilweise sogar Infrastruktur zuriickgebaut. Die taglich sichtbaren Folgen
des notwendigen Abbruchs der HochstralRe Siid sowie der zeitaufwendigen Sanierung der

Salierbriicke in Speyer seien als Beispiele genannt.

Als Reaktion auf die derzeitige Verkehrssituation wurde im letzten Jahr der ,,Mobilitdtspakt Rhein-
Neckar” ins Leben gerufen. Hierbei soll die Ist-Situation analysiert, Verkehrsentwicklungen

prognostiziert und ein Verkehrsmodell entwickelt werden.

Wir Liberale begriRen es, dass der Verband Region Rhein-Neckar mit den IHKs und den
Nahverkehrstragern gemeinsam eine Strategie zur Lésung der Probleme erarbeitet. Der geschatzte

Zeithorizont bis zum Herbst 2021 ist flir uns Liberale jedoch viel zu spat!

Auf Landes- und Bundesebene setzen wir Liberale uns fiir eine Beschleunigung der
Planungsverfahren ein, indem das Planungsrecht vereinfacht und die Kapazitaten der

Planungsbehdrden bedarfsgerecht ausgebaut werden sollen.
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Fiir unsere Region fordern wir Liberale neben einer langfristig angelegten Strategie
SofortmaBnahmen, um weiteren Schaden von unserer Region abzuwenden! Hierbei missen alle
Moglichkeiten zur Verbesserung der Situation ohne Scheuklappen auf den Priifstand. Die Loésung
wird es hierbei nicht geben. Aber durch die richtige Vernetzung verschiedener Verkehrstrager und
durch die Realisierung von Zwischenschritten, ldsst sich viel erreichen. Selbst kleine Puzzleteile

konnen das Gesamtbild verbessern.

Schon in der Vergangenheit wurden in der Kurpfalz mit der Erfindung des Fahrrads, des

Automobils und der Schiffsstralen die Weichen fir die Mobilitdt von heute gelegt.

Die Metropolregion Rhein-Neckar wollen wir in dieser Tradition zu einer Modellregion ,Verkehr
der Zukunft’ ausbauen, in der innovative Mobilitatskonzepte und —technolo-gien entwickelt und
unter wissenschaftlicher Begleitung in die praktische Anwendung lberfiihrt werden. Mit einer
groRRen Vielfalt von dicht bevolkerten GroRstadten und landlichen Dorfregionen, Mittelgebirgen
und der flachen Rheinebene, grofRen Fliissen, Schienenknotenpunkten und Autobahnen bietet

unsere Region optimale Bedingungen, um neue Mobilitatskonzepte zu entwickeln.

Lassen Sie uns die Chance nutzen, mit Wissenschaft, Innovation und Kreativitat heute Losungen fiir

morgen zu finden!

StraBen / Briicken / Baustellenmanagement

Leistungsfahige BundesstraBen, LandesstraRen und kommunale StralRen sind eine wichtige
Voraussetzung fiir eine hohe Lebensqualitdt und eine florierende Wirtschaft in unserer Region. Als
besonderes Nadelohr erweisen sich die Rheinquerungen. Daher fordern wir Liberalen
schnellstmaoglich eine dritte Rheinquerung auf der Hohe Altrip / Mannheim-Neckarau. Die
Priifung, ob diese als Briicke oder Tunnellésung realisiert werden soll, muss unverziiglich erfolgen.
Eine gleiche Prifung ist fir die 5. Neckarquerung in Heidelberg zur Enthaltung des Neuenheimer

Feld anzustreben.

Zur Entlastung larmgeplagter Wohngebiete und staubelasteter Ortsdurchfahrten sind fiir manche
Bereiche weiterhin neue UmgehungsstralRen notwendig. Moderne Beteiligungsformen wie z.B.
Biirgerforen ermoglichen eine ergebnisoffene Diskussion, an deren Ende allerdings eine

Entscheidung stehen muss.

Wir Liberalen fordern ein effizientes Baustellenmanagement fiir die ganze Region, das alle fir die
Region relevanten StralRen-, Briicken- und SchienenbaumaBnahmen in die Betrachtung mit

einbezieht.
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OPNV / Barrierefreiheit / S-Bahn / Schienenverkehr

Ein von den Menschen gerne genutzter Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) wird durch eine
entsprechende Taktdichte, durch Qualitat und Zuverlassigkeit erreicht. Die S-Bahn Rhein-Neckar
erweist sich hierbei als Erfolgsmodell, sie muss zligig weiter ausgebaut werden. Auf den Fahrplan
des Schienenverkehrs abgestimmte Buslinien binden den landlichen Raum unserer Region ideal an

die Zentren an. Ruftaxi und Biirgerbusse runden das Angebot ab.

Eltern mit Kinderwagen, Senioren mit Rollatoren, Rollstuhlfahrer benétigen sowohl barrierefreie
Haltestellen als auch barrierefreie Fahrzeuge. Sofern Aufziige die Barrierefreiheit sichern sollen,
sind diese bei Ausfall unverziglich zu reparieren. Eine hohere Nutzungssicherheit bieten jedoch
Rampen, die daher zu bevorzugen sind. Taktile Leitstreifen erleichtern Blinden und

Sehbehinderten die Nutzung.

Bei der Antriebsart der Busse setzen wir Liberale auf Technologieoffenheit. Eine einseitige
Festlegung auf Elektrobusse bei Neuanschaffungen lehnen wir ab. Wir freuen uns, dass in unserer
Metropolregion das Projekt ,H2Rivers” gefordert wird, um die Wasserstofftechnologie im

Busverkehr zu erforschen.

Wir Liberalen fordern den raschen Ausbau der Schienenverkehre in der Region. Eine Optimierung
des Knotens Mannheim, die Neubaustrecke Rhein/Main—Rhein/Neckar sowie die Ausbau-
/Neubaustrecke Mannheim-Karlsruhe sind wichtige InfrastrukturmaRnahmen, die jedoch in ihrer
Gesamtheit betrachtet werden miissen. Dabei sind unabhangig davon, ob es sich um eine
Bestandsstrecke oder eine Neubaustrecke handelt, optimale LarmschutzmaBnahmen umzusetzen.
Auch hohere Kosten fiir Trog- oder Tunnellésungen diirfen im Sinne des Gesundheitsschutzes der

Anwohner kein Ausschlusskriterium sein.

Parkraumbewirtschaftung / Park + Ride / Kiss + Ride

Zur Vermeidung unnotiger Parkplatzsuchverkehre fordern wir Liberalen intelligente
Parkraumkonzepte sowie ausreichend Parkmaoglichkeiten. Gerade in Innenstadten sorgt eine
Parkraumbewirtschaftung fiir die notwendige Fluktuation auf dem beschrankten Parkraum.
Parkleitsysteme lassen die Autofahrer schnell freie Parkplatze erkennen. Park + Ride-Platze an
OPNV-Haltestellen erleichtern den Umstieg vom PKW auf Bus oder Bahn, an wichtigen
StralBenkreuzen wie Autobahnauffahrten férdern sie die Bildung von Fahrgemeinschaften. Gerade
an Schulen und OPNV-Haltestellen fiihren Kiss + Ride-Bereiche (auch Elternhaltestellen genannt)
flr das kurze Anhalten zum Aussteigen oder Einsteigen flr Kinder, Partner usw. zur Verbesserung

der dortigen Verkehrssituation.
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An unseren Autobahnen fehlt es an ausreichend Parkmaoglichkeiten fiir LKWs. Dies fihrt zu
Suchverkehren in angrenzenden Wohn- und Gewerbegebieten. Insbesondere nachts und an
Wochenende werden diese zugeparkt mit unerfreulichen Nebeneffekten wie wilden
Millablagerungen und umgefahrenen Strallenlaternen. Hier missen schnellstmoglich mit den

betroffenen Gemeinden Lésungen gefunden werden.

Pendler / On-Demand-Verkehre / Car-Sharing

Fiir viele Pendler in der Region ist der tagliche Stau zum Dauerthema geworden. Insbesondere bei
Arbeitszeiten zu Randzeiten oder fiir Pendler aus dem landlichen Raum ist ein Umstieg auf den
OPNV nicht einfach méglich. Es entsteht das Problem ,der letzten Meile“, d.h. vom gut
erreichbaren OPNV-Halt nach Hause. Hierfiir gilt es entsprechende Méglichkeiten zu schaffen.

Bei der On-Demand-Mobilitat, also Mobilitat auf Abruf, werden mit Hilfe eines dynamischen
Fahrzeugsystems ohne festen Fahrplan und ohne feste Fahrstrecke die Nutzer flexibel von einem
Ort zu einer Haltestelle bzw. umgekehrt gebracht. Dadurch wird sich eine bessere Nutzung des
OPNVs dank der Uberbriickung der ersten / letzten Meile erhofft. Die Liberalen unterstiitzen

wissenschaftlich begleitete Versuchsprojekte in der Region.

Durch Car-Sharing-Angebote kann sowohl der private als auch der Bestand an Firmen-PKWs
verringert werden. Hierfiir miissen entsprechende Stellplitze insbesondere an OPNV-Haltestellen

zur Verfligung gestellt werden.

Radverkehr / Radschnellwege / Verleihsysteme / Walkability

Das Fahrrad ist eine umweltfreundliche und gesunde Moglichkeit, um Strecken zurilickzulegen. Als
Elektrofahrrader bieten sie auch auf Strecken mit Steigungen oder fiir weniger sportliche Fahrer
eine gute Alternative zum PKW. Ob als Pendler oder Tourist, gut ausgebaute, sichere Radwege,
Ladestationen oder auch flaichendeckend verfliigbare Verleihsysteme wie VRNnextbike lassen
Menschen gerade bei Entfernungen bis 20 Kilometer auf das Fahrrad umsteigen. Wir Liberale
unterstitzen daher die Priifung von Radschnellwegen wie die bereits angedachten von Heidelberg
nach Mannheim, Ludwigshafen und Schifferstadt, von Heidelberg nach Schwetzingen oder von
Darmstadt (iber Heidelberg bis nach Bruchsal. Hierbei sind aber die Gegebenheiten vor Ort wie der
Erhalt landwirtschaftlicher Flachen oder die Bedlirfnisse der Anlieger bei der Nutzung von
WohnstraBen zu berlicksichtigen. Statt einer starren Festlegung auf eine Breite von 4 m halten wir
die rheinland-pfalzische Losung von 3 m Breite flir ausreichend. Daher ist eine Harmonisierung der
Forderprogramme der vom Radschnellweg tangierten Bundeslander (BW, RLP, Hessen) zwingend

erforderlich.
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Bei der Stadtplanung ist auRerdem auf die FuRgangerfreundlichkeit (Walkability) zu achten. Eine
leicht verstandliche und kurze Wegefiihrung, gut ausgeleuchtete Strecken sowie sichere
StraBenquerungen mit Hilfe von Ampeln oder FuBgangeriberwegen erhdhen die Bereitschaft,

kurze Distanzen zu Fuld zuriick zu legen.

Fahren / Wassertaxis

Unsere Region ist durch die beiden Fliisse Rhein und Neckar gepragt. Auf Grund von fehlenden
oder sich gerade in der Sanierung befindenden Briicken wirken sie jedoch auch als Trennung der
Stiadte und Gemeinden. Lange Staus an den Ubergéngen sind oftmals die Folge. Daher muss
schnellstmoglich jede Moglichkeit, die geeignet ist, Menschen und Waren (iber die Flisse zu
befordern, untersucht werden. Ein schon lange bewahrtes Transportmittel sind Féhren. Diese
missen ausgebaut und moglichst ganzjahrig betrieben werden. Gerade die Kollerfahre Briihl ist fir
einige Landwirte die einzige praktikable Moglichkeit, die Felder auf der anderen Rheinseite zu
erreichen, so lange die Salierbriicke in Speyer auf Grund der Sanierung nicht genutzt werden kann.
Daher muss sie erhalten bleiben, die Winterpause bis zur Wiederer6ffnung der Salierbriicke
ausgesetzt werden. Zudem fordern wir Liberale die Prifung, inwieweit die Fahren in Bezug auf die
FuRginger- und Radfahrerbeférderung in das bestehende OPNV-System eingebunden werden

kénnen.

An dicht besiedelten Stellen wie z.B. in Mannheim und Ludwigshafen kdnnen zudem Wassertaxis
die Uberquerung des Rhein erméglichen. Sie bieten eine schnell umsetzbare Alternative zu dem
insbesondere durch die Sperrung der HochstraRe Siid an den beiden Rheinbriicken Ulberlasteten
PKW-, Bus- und StraRenbahnverkehr. Auch die Wassertaxis konnten leicht in das bestehende

OPNV-System eingebunden werden.

WasserstralRen / Hafen / Schleusen / Rheinvertiefung

Gerade in unserer Region ibernehmen die WasserstraBen Rhein und Neckar wichtige und
umweltfreundliche Aufgaben im Bereich des Giitertransportes. Hier liegt aber noch ein grofRRes
Potential brach. Ein weitere Ausbau der Hafen wie z.B. fir Containerschiffe nérdlich der BASF und
eine verbesserte Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrstrager sind wichtige Puzzlesteine.
Kombinierte Verkehre, bei denen Giiter den gréRten Teil der Strecke mit der Bahn und/oder per
Schiff transportiert werden und der Vor- und Nachlauf auf der Stralle moglichst kurz gehalten wird,

mussen unterstitzt werden.

Das Thema Rheinvertiefung zur besseren Nutzung wahrend Niedrigwassers, wie wir es in den

letzten Jahren in den Sommermonaten erlebt haben, muss umgehend angegangen werden. Wir
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Liberale fordern zudem eine zligige Sanierung und den zeitnahen Ausbau der Schleusenanlagen

auf dem Neckar. Ein Ausbau, der erst nach 2050 abgeschlossen ist, ist flir uns nicht akzeptabel!

Urbane Seilbahnen / Schwebebahnen

Ein vielversprechender Ansatz zur Lésung unserer Verkehrsprobleme stellen Seilbahnen oder
Schwebebahnen dar. Gerade in Bereichen, in denen wertvolle landwirtschaftliche oder
Gewerbeflachen einem Ausbau von Strallen oder Schienenanlagen zum Opfer fallen wiirden,
bendtigen diese lediglich fir die Stlitzen wenig Platz. Sie lassen sich schnell realisieren,
verursachen vergleichsweise niedrige Investitions- und Betriebskosten und liberwinden leicht auch
natirliche Hindernisse wie Fliisse. Daher fordern wir Liberalen eine Prifung dieser Technologie
insbesondere fir eine Rheinquerung vom S-Bahnhalt Handelshafen zum Hemshof / BASF, fiir eine
Neckarquerung vom Hauptbahnhof Heidelberg oder vom S-Bahnhof Pfaffengrund/Wieblingen zum
Neuenheimer Feld, vom S-Bahnhof Walldorf / Wiesloch zur SAP in Walldorf sowie von der B3 bei

Malsch zum S-Bahnhof Rot / Malsch und weiter in das Gewerbegebiet Rot.

E-Scooter, Micro-Hub-Konzepte, Lieferdrohnen

Eine Reduzierung des Kraftfahrzeugverkehrs versprechen verschiedene neue , kleine”
Verkehrsmittel. Vom E-Scooter bis zur Lieferdrohne reicht die Bandbreite dieser innovativen
Systeme. Wir Liberale begriiBen den Pilotbetrieb eines Micro-Hubs in Mannheim. Durch solch
einen Umschlagplatz fur Lieferdienste vom LKW auf das Lastenfahrrad kann Lieferverkehr aus den

stark belasteten Innenstadten herausgenommen, Larm reduziert und die Luft verbessert werden.

Digitalisierung / Vernetzung

Zur Verbesserung der Situation setzen wir Liberale insbesondere auf digitale Losungsansatze.
Moderne Telematiksysteme zeigen dem Autofahrer die ideale Wegstrecke. Mittels Echtzeitdaten
konnen elektronische Verkehrsleitsysteme Ampelschaltungen optimieren und dadurch den
Verkehrsfluss verbessern, Staus reduzieren bzw. Wartezeiten an Ampeln fir Auto- und
Fahrradfahrer verkirzen. Parkleitsysteme vermindern den Parkplatzsuchverkehr. Digitale
Fahrgastinformationen an Haltestellen informieren den OPNV-Nutzer aktuell iiber die nichsten
Verbindungen. Mitfahrplattformen wie z.B. HUSH im Steinachtal helfen beim Problem der letzten
Meile. Letztendlich liegt in der optimalen Vernetzung aller Verkehrsmittel der Schliissel zum
Erfolg. Die Menschen méchten moglichst schnell, unkompliziert und bequem von einem Ort zum

anderen gelangen. Mobilitdts-Apps helfen bei der Umsetzung.
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Ein weiteres Potential sehen wir in der Entwicklung des autonomen Fahrens. Der seit April 2017
auf dem Werksgelande der BASF durchgefiihrte Testbetrieb von fahrerlosen Forderfahrzeugen

(AGV — Automated Guided Vehicle) stellt sich als vielversprechender Ansatz dar.

Als Grundvoraussetzung fiir eine selbstbestimmte Mobilitat setzen wir Liberale uns fiir eine
ideologiefreie Unterstiitzung aller moglichen Mobilitatsformen ein. Damit wir in Zukunft wieder

schnell, zuverlassig und unkompliziert von A nach B kommen!



